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��� π����μ�� ���� ������� ��������,� ��μ����� ���� �����������
������������������������������π���,����������μ����������������
«π�������������»���������������μπ��������������������������

�π�π���.
� ���������������������������������π��������π������μ������������
��μ������� �������������� ���� π����� ����� ���� ��μ������ ���� ����.�
��μ����� μ�� ���� ����������� ���� ��������� ����������� ���� �������
«������-���������»,� ����π�������� ������� ���π���μ���� ���� ��μ�-
����� ���� ��μ���� �π��� μ������������� ��������������� ��� ��������
�����������������.
� ������,� ��π���� π����� ����μ���� ���� ���� �π����� ��μ������ �����
���� ������� ��������� π������,� ��μ�����μ�� �π�� ��� ����μ���� ����
��������������������������������������������,��π�������π��������
�������� ��������μ�������� ����μ����� ���� 10��� π.�.� �����.��
��� ����μ���� ����� ���������� ���� �π������ ���� ���� π������� �����
�π����������π������������μ���μ����μ���.�

���������(2900π.�.��-�1450π.�.)
��������������������������������������(1���μ.�.�������)����������
���� «����������»� ���� ���� ���� ����� ���� ��μ������� π����� �����
���������μ������μ���������������,�π���������μ�������������.�
� ����� ���� �������� π������� �π������� ������� ��������� π���
�π���������������������μ����������������������������μ�����������

������������� ����� �μπ������� ����μ��� �� �π����� ���π���������
����������.� ��������������� ������� �π����� ���� ����� �������� ����
��������.
� ���������π������������������������π���������μ�����������μ����,�
������������������π��������(��μ������������������).������π�����
���� ���������� �μπ������ �π��������� μ�� ���������� ���μ���� ����
���π����������������π�����������������«π���»����π���������������
��������μ���������.
� ��� ��������� ���� ������� �π���������� ��� ����μ�� �������������
π������μ���π�������μ��������������������������������������μπ����.�
�π���������������������������������μ����π����π����������������������
�����������μ��������������,��π��������π���������������������μ����
π��� ��μ���� ���������� ��� ������� ���� �π�������μ����� ����������
������.�

��μ�����(69π.�.�-�323μ.�.)
���������������������������π�������������μ����π��������������������
��μ����� ��� 69� π.�.� ��� μ��� ������������ ����������� ���� ���������
�������� �������.� ��� ��μ���� ���� π������� ����� �����μ�π��������
�π�� ����� ��μ������ ��� �������μ��� ���� ���� ����μ����μ�� ���� ���
���������� ���� π������ ����.� ��� ��μ���� ����π�������� ����� ������
����� ���� �������������� ���π���.� ����� �μπ������� �����������������
�����������������������������������μ������π���μ���������������,�
�π����������������������π������������π������μπ������������.�
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���� π������� ����� �� ������ �π������� �π������ ���� �����������
�������������,���������������,������������������������������������
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������������π���μ����,�����������������������μ���π����������π��
�������.
� ��μ����� μ�� ���� π����,� ����� ���� 6�� ������ ������������� ��
�π��������������μ��� �«��������»�π������π������������������ ����
��μ������� ���������,� �������� �������� ��μ���� �π��� �����������
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���������,� �π��� �π������������ ��π���� ����������� ����μ����
π��� ����π�������� ���� ��μ������ ����� ���� ����� ���� 7��� ���� ������

���� 8��� �����,� �π����� ������μ����� ���� �����μ����� �����μ��� ���
�π���μ���μ���� «������»,� ���� ��μ������ ����� ���� π����.� �π�����
���������� ���� ����� ���� π������� ����� ��� ��μ���� ���� ���������,�
��� �π���� π���������� ����� �����μ���� ���� �π��������� ��� ������
���μ�����μ�������������.�
� �π����������������μ���������������μπ�����������μ��������π����
������� ����� �������� ���� ����������� ������,� �π��� ���������,� ����
π�����������������������������������������������������������������
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������������(824μ.��.�-�961μ.�.)�
���� π������� ���� ������������� ��� ��μ���� μ������π����� ��� �������
��μ������� ���� ����������� π�������� π��� �π�������� ���� ����� ����
���� ���μ�� ���������������� ����.� �� ��������� μ�� ��� �����������
π��������μ�� ���� μ������π����� ��� ����������� ������� ����
�π����������� ���� ������.� �π�� ��� μ��� �� ����������� ����� ���� ���
������μ����������������������������������������������������������
����π�����������π���������������������������π��������������π�����
��μ������ ���π��������� ���� ����π������ ���� π�����π�����������
π�������������������������μπ�����������������������μ����������μ�����
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� «...��������������������π�����������������������π�������������
������ ���� ��π�����,� ���� ������� ���� ���� �������,� ����μ����� �����
π������� �π����μ���� ���� ���μ��� ���� �������� ���� ���� ���� ������
�����������������������.��π�������μ���������������������������
��μ�����π������������������μ������������������������������������.�
��� ��μ����� ������ �π����������� �π�� �μ������� μ����� ������������
������� π��� ���������� ��� ������� μ�� ����μ����� π����.� ���� ��π����
μ����� ���������� ������ ��μ������ ����π���� ����� ����������
π������������� π��������� ���� π���� ����� ������� ��� �����μ�,� ���
�����,����������π������...»��������������������������������������
�������������������μ��������«�������������»�π�������������μ������
π��� ��������������� ���π�� ���� π������� ����� ���� �π���� �� ����������
���� �� �π������� ���� ������� π�������� ����π���� ���� ���μ�� ������
μ�����������������,��������������μ������������������������.�
� ���� ����� ����μ�,� ����� ������ ����� �μπ������ �������������� π���
���������π����������������μ�������������μ���,�����.����μπ����������

«������������������������������»�μ���π���������:
«���� ���� ���π�������� ���� ����������� �μπ������ ������ ���� ����
�μπ������ �����������,�������π����π��������������������������
������������ ����� π���������� ���� ������,� ��μ���� μ�� ���� ���������
�����������».
� ��� �μ������� ��������� �π�� ���� ���������� �π����μ��� ���� π����-
���� ���� ������ ���� �������� ���� ����� �π����π�� ��������� ���μ��
������������ μ���� ���� �π�������μ���� �������� π����,� �π��� ����
����������π������������������������������π�����������μ��������
����������π����������������������μ�����.
� ������������π��������������������������������������π����������
���π���μ���������������������μ����������μ������μ����������������
π��������,� �π������,� ������ �π�������� ���� ����������� π������
�������������������������������π���μ��.�����������������μ����
���π��π������π���μ���π�������������π���μ���������������.��π���
�π�������������π�������μ��������������������������π�������π��π���
�����π���������������������π������������������������������������
�������������μ�����,�������μ�����π������������������������������
����������������(�����).
� �� ������μ���� ���� ��μ������ ��������� ��������� π�����μ�����
��������������π�������������������������μ����μ������������������
���� π���������� ������� ���� ��������� ����� �������� ���� �μπ�������
��������������.� ���� π������� ����� �� ������μ��� ���� ������� �����
������μ�,� ��������π���������������������π����� ���� �μπ������μ��
��� ��μ���� ��� �π������� ��� �π����������� ����������� ���� ����������
�������π���������������������.�

��������������������μ�������������
π���μ����������������������μ�����
����π�������...
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Over� the� years�Minoans,� Romans� and�Byzantines� leave� their�
mark�on�the�city�while�the�port�does�not�hold�a�«leading»�role�
either� in�commercial�or�military� level.�Historically� it�has�not�

been�specified�yet,�the�precise�moment�when�port�facilities�were�
constructed�for�the�first�time�at�its�current�position.
� According�to�the�recordings�of�Stefanos�Xanthoudis�in�the�book�
«Handax-Heraklion»� ancient� foundations� of� the� port� have� been�
found� at� the� point� where� the� Venetian� Koules� fortress� was� later�
built.
� However� some� first� indications� for� the� presence� of� a� port� in�
Heraklion�during�the�ancient�Greek�period,�we�have�from�the�finds�
of�excavations,�held�in�the�church�of�Saint�Peter,�where�shreds�of�
pre-geometric�pottery�of�the�10th�century�B.C.�were�found.�These�
reliques�support�the�hypothesis�that�during�this�period�there�was�a�
settlement�in�the�area�with�a�port.

Minoans�(2900BC�-�1450BC)
The�great�geographer�of�antiquity,�Strabo� (1st�century�A.C.)�men-
tions� in� his� «Geographica»� that� in� the� position� where� the� town�
stands�today�a�port�of�Knossos�was�established,�named�Heraklion.�
There�are�several�indications�that�during�the�Minoan�period�a�com-
mercial�station�for�transactions�operated�at�the�current�position�of�
the�port�basin�as�well�as�a�similar�station�at�the�debouchments�of�
Karteros.
� According� to�archaeological� research�during� that�period�Knos-
sos�develops�ports�at�Amnissos,�Poros�and�Apollonia�(today’s�Agia�
Pelagia).�The�growth�of�marine�trade�is�increasing�rapidly�the�devel-

opment�of�the�island,�which�operates�as�a�«gateway»�connecting�
the�East�with�the�West.�
� The�palace�of�Knossos�proves�the�power�of�the�Minoan�civilisa-
tion�that�its�progress�was�based�mainly�on�the�marine�trade.�From�
what�information�we�have�about�the�ancient�port�it�results�that�it�
was�located�at�the�same�position�where�the�«�Marina�»�cafe�stands�
today�opposite�of�the�shipyards�(Arsenals)�and�the�building�of�the�
Decentralized�Administration�of�Crete.

Romans�(69BC�-�323AD)
At�the�end�of�the�Hellenistic�period�the�island�falls�in�the�hands�of�
the�Romans�in�69�B.C.�during�a�military�campaign�lead�by�Quintus�
Caecilius�Metellous.�As�informed�by�historians�the�port�during�that�
period�is�used�by�the�Romans�as�a�naval�station�for�the�anchoring�
and�maintenance�of�their�ships.�
� The�port�is�used�primarily�for�military�purposes.�Traces�of�trad-
ing�activity�can�be�detected�during�this�period�also�at�the�debouch-
ments�of�Silamianos�River�at�Karteros�where� it� is� thought� that�at�
this�time�a�commercial�centre�existed.�

The�Minoan�merchants,
the�Roman�commanders,
the�Byzantine�conquerors�...
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Byzantines�(1st�Byzantine�period,�323AD�-�824AD)
During�that�period�Crete�is�a�province�of�the�Byzantine�Empire�while�
Gortyna� is� the�administrative,�military�and�religious�centre�of� the�
island.�The�cities�of�Northern�Crete�appear�to�be�less�developed�as�
sea�routes�are�set�in�the�south.
� According�to�texts�of�the�6th�century�the�existence�of�the�“Her-
aklia”�settlement� is� recorded,�which� is�situated�at� the�same� loca-
tion�where�Heraklion�stands�today�surely�having�a�port�according�
to� the�«Gazetteer»� (geographical�dictionary)�of�Stefanos�Byzan-
tios�(Hristakis�2002�p.�40).�In�addition,�as�confirmed�by�some�finds�
from�the�port�area�in�the�late�7th�and�early�8th�century�there�was�
an�organized�and�fortified�settlement,�the�so�called�«Castle»�in�the�
current�location�of�the�city.�It�has�also�been�speculated�that�during�

that�period�the�port�of�Heraklion,�which�was�probably�fortified,�was�
not�the�main�transportation�hub.�
� �he� main� commercial� station� at� that� time� was� the� one� in��
Hersonissos,�however�at�that�period�in�time�Crete�does�not�have�a�
vigorous�export�activity�or�commercial�relations�with�the�rest�of�the�

world�since�it�is�self-sufficient.�
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�rab�domination�(824AD�-�961AD)

During�the�Arabs’�domination�the�port�becomes�a�standard�base�of�
operations�of�the�unscrupulous�pirates,�the�fear�and�terror�of�the�
Mediterranean�people.�Handakas�with� its�geographical�advantage�
becomes� a� strategic� centre� for� Arab� operations.� On� one�hand� its�
prominent�position� in� relation�with� the� sea� routes�of� the�Eastern�
Mediterranean�facilitated�their�pirate�expeditions�and�on�the�other�
hand�the�existence�of�the�port�served�the�commercial�transactions�
with�the�Islamic�countries�exploiting�the�island’s�resources.

� «...�New�hordes�of�Saracens�came� from�the�Arabic�domains�of�
Spain,�Syria�and�Africa,�strengthening�the�first� invaders�and�turn-
ing�Handakas�as�well�as� the�entire� island�of�Crete� into�a�dreadful�
pirates� nest.� From� the� port� of� Handakas� the� armadas�would� sail�
off,�plunder�and�ruin�the�Greek�islands�and�coasts.�These�armadas�
comprised�of�countless�little�quick�trip�caiques�that�sailed�through�
the�Aegean�with�coal-black�sails.�Like�a�flock�of�black�vultures�at-
tacked�the�Greek�seaside�towns�while�leaving�behind�destruction,�
horror� and� despair...»� reports� Stratis� Myrivilis� at� his� travel� script�
the�«Great�Castle»�describing�in�the�most�distinctive�way�the�pe-
riod�when�the�brutality�and�greed�of�the�Arab�pirates�spread�terror�
among�the�Mediterranean�people,�with�Handakas�port�being�their�
focal�point.�
� At�the�same�time�in�terms�of�commercial�activity�the�Arabs�had�
developed,�with�the�port�as�the�back�round,�Ch.�Tzompanaki�in�her�
book�«Sea�Trilogy�of�Handakas»�informs�us:�«In�order�to�serve�the�
export�trade�as�well�as�the�slave�trade�it�was�necessary�to�organize�
at�least�at�the�island’s�capital�a�port�with�the�appropriate�facilities».�
The� immeasurable� treasures� from� the� predatory� raids� of� pirates�

in�the�Aegean�islands�and�the�rest�of�the�Greek�world�arrive�in�the��
overfilled�Arab�ships�and�are� later�stored� in�a�vault� that�has�been�
created�for�this�purpose�at�the�port�area.

� According� to� the� sources,� the� Arabs�might� have� proceeded� in�
interventions�for� the�upgrading�of� the�port�with�the�construction�
of�piers,�warehouses,�ship�repair�and�building�sites�as�well�as�other�
infrastructure�facilities.�At� the�same�time�fortification�works�may�
have�been�executed�at�the�port.
� Researchers�claim�that�it�is�in�this�period�of�time�that�we�can,�for�
the�first�time,�place�the�construction�of�a�fortress�at�the�entrance�of�
the�port.�It�was�located�at�the�same�site�that�later�on�the�Venetians�
built�‘Koules’.
� The�upgrading�of�the�port�is�necessary�in�order�to�on�one�hand�
meet�the�needs�of�anchoring�and�maintenance�for�the�pirate�fleet�
and�on�the�other�hand�the�needs�of�the�commercial�activity.�During�
that�period�Crete�had�an�autonomous�economy�which�contributed�
in�the�development�of�trade�and�the�port�was�the�greatest�import�
and�export�centre�for�goods�in�the�Mediterranean�Sea.

Gold�and�shackled�slaves�are�waiting�
for�buyers�at�the�pirate’s�port...
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��������� ���� ��� ��μ���� ���� ��������� ����� ���� �π�������� ����
�������������� ���� ����������.� ����� �π�� �������� μ�����
���� π����������� ������� �� ������ �π��������� ���� ������

���� ���������,� ����� ��� ����� μ�� ������ ��� �π��������� ��μ��������
���μ�����μ��������������π���������π�������������μπ�������������
���� �������������.� ����� ���� «����������»� ���� ������� �π�� �����
������,��������������π������������π�����������������������������
���������������π�����������μ�����������������������������������
���.�
� «����� ���� �������� ���� ������� �π�� ��� ����,� �������μ�� π���
π�����������������������,�μ���π�������������������������������,�
�����������-�π������������������������������π���-�μ����μ�����
���� μ������ �������������� ���� ��������� ��� �������� ��μ������
«���� ������ ������� ���� ������»� ���� �������� ����� ���� ��������
����.����������μ�����������������������μ�������������π�����������
���� ��� ��μ����� ���� ��μ������ ���� ������������ ���� π���� �����
π����� ���� ����� ���� �π����������� ��� ��μ���,� ��� �π���� ����� ������
��������������μπ������������������π�����������������������������
������.»� ������� ���� ������� ���� «��� ��������� ���� ��� ��μ���� ���»��
���.�����������(2002:�42).
� �� ��������� μ�� ��� π����μ�� ���� ������� ����� ����� ���������
��������� μ������ ��μ�.� �� π�����μ��� ���� π����� ����������
π����������� ���� ����������� �������� π������ ����� ���� �� ������μ���
���� π����.� ��� ��μ���� �π������� ���� μ��� ���μ�� ����� ��μ�������
������� ��������� μ�� ���� ������ ������� ������� ���� ��� �μπ����� ������
�π���������� �������� �������� ����� ���������,� ���� ���������� �����
����������������π����.�

� ������������π���������������π�����μ��������π��������������
������π���������������������,������μ������������μ���.�
� «����� ���� ������������ ���� �������� �π�� ����� �����������,�
��� ����� ������ ���������� ��� ���������� ���� π���� ��� ����� ����� ��
�������������������π����μ��������������������.�������������� ����
���μ���� π���π��� ������� ���� ��������� ����������� π�������,� ��
�������� ������μ��� ���π�������� ����� ����� �������� ���� ��� �������
��� π���μ������ ��μ�� ���� 12�� �����…� �� ��������� ����� π�����
������μ������μ�����π������π�����������������������������μπ������
μ�� ���� ������ ������� ������.»� ������� �� ��������� ���μπ����������
«���������� ��������� ���� �������»� (1997:� 36)� ���������� ����
���π�������� ������� ����� �π���� μπ������ �� π���� ���� π������� �����
μ�������μ�����������π���������π����������������������� �����μπ�������
����������������������������.�
� ��� ����� ��μ���� ���� �������μ���� ����� �������� ���� ��μ������
��μ������:� «��� ��μ������� ������ ���� ���� ����� ����� �� �������
π������ ���� ��������� ���� �������� ��������������� π���� ������
���� �������� ���� ��� ������� ���������� ����� ���� �������μμ��
���� �������� ������.� �� �������� ������� ����� π����������
«��� �π������� ���π����»� ���� μ����� ��μ�� ���� �π���� ��������� ���
�����������������������������π�������������μ���������������������
�����������������������.��������������������������μπ�����μ��������
���μ�� ���� ��μ�� ����� �����μ���� ����».� ������� ���������� ���� ����
�π����������������������������������������������������������������
π���������������������������μ�����.
� ���������,� ��μ����� μ�� ��� ������������� ���� π������� �����
������μ�������������������μ�������μ����������������π���������μ����
π�����μ�����������π�����������������μ�����������������π����.

��μ�������π�����������������������
����������������������μ�������������
�’�����������π�������,�(961μ.�.�-�1211μ.�.)
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H
andakas�and� its�port�are�once�again� in� the�spotlight�of� the�
Byzantine’s�interest.�After�fierce�battles�and�age�long�strug-
gles�Crete�returns�in�the�hands�of�the�Byzantines,�this�time�

aiming�to�make�it�an�important�transport�centre�that�would�serve�
the�commercial�plans�of�the�empire.
� After� «cleaning»� the� island� from� the� Arabs,� Byzantium��
decides�at�first�the�destruction�of�Handakas�only�to�proceed�after-
wards�with�its�reconstruction.�
«After�the�expulsion�of�the�Arabs�from�the�island,�a�feat�achieved�
by�Nikiforos�Fokas,� that� later�became� an�emperor� of� Byzantium,�
Handakas�-as�the�city�was�still�called-�«contaminated�and�unclean»�
as�it�was,�is�destroyed�and�the�Temenos�fortress�is�build�«on�a�high�
hill�and�upstream»�on�the�twin�peak,�hill�of�Prophet�Elias.�The�Byz-
antines� though� quickly� realize� the� significance� of� the� port� and�
rebuild�the�city�at�its�old�location,�repair�and�reconstruct�the�port,�
something� that�was�necessary� to� them� for� commercial�but�most�
importantly�for�military�reasons.»�explains�in�his�book�«Heraklion�
and�its�port»�Mr.�G.�Christakis.�
� With� the� passage� of� time,� Handakas,� slowly� but� surely� fol-
lows� a� period� of� great� flourishing.� The� population� of� the� city� is�
progressively� increasing� while� the� economy� of� the� city� shows�
also� improvement.� The� port� once� again� is� an� important� connec-
tion� centre�with� the�markets� outside� of� Crete� and� trade� is� flour-
ishing�bringing�positive�changes� to� the�habits,� the�character�and�
the� life� of� the� city.� At� the� same� time� the� city� is� being� fortified�
in� order� to� be� protected� from� the� Arab� threat,� but� not� the� port.��
«After� the� recapture� of� Handakas� from� the� Byzantines� the� new�

authorities�managed� to� fortify� the� city� again� since� the� threat� of�
Arab� raids�had�not� disappeared.�During� the�course�of� almost� two�
and�a�half�centuries�that�the�second�Byzantine�period�lasted,�the��
Cretan�economy�grew�slowly�but�steadily�reaching�a�true�flourish-
ing� at� the� 12th� century…� Handakas� was� then� an� organized� port�
through�which�the�trade�was�carried�out�with�the�markets�outside�
Crete»�Chryssoula�Tzompanaki�writes� in�her�book�«Sea�Trilogy�of�
Handakas»�explaining�the�course�of�development�in�which�the�city�
enters�during�that�period�with�the�port�being�used�by�the�Byzan-
tines�for�the�commercial�transactions�of�the�empire.
� At�another�point�referring�to� the�port’s�fortification�she�notes:�
«The� important� thing� is� that� at� this� phase� the�north� flank� of� the�
fortification�of�Handakas�is�constructed�very�close�to�the�sea�and�
the�wall� is�built�on�the�upper�border�of�the�natural�rock.�Thus�the�
fortification�has�come�close�«only�a�breath�away»�from�the� little�
cove�which�later�the�Venetians�will�organize�as�the�most�important�
port�of�their�conquests�in�the�Eastern�Mediterranean.�But�the�Byz-
antines�don’t�include�yet�the�cove�in�the�fortified�zone».�
� It�is�speculated�though�that�the�construction�of�fortifications�at�
the�entrance�of� the�port� can�not�be�completely� ruled�out.�At� the�
same�time,�according�to�historic�sources�a�small�port�at�the�gulf�of�
Dermatas�might�have�operated�in�order�to�serve�the�growing�needs�
of�the�city.�

The�great�return�of�the�Byzantine��
Empire�and�the�flourishing�of�Handakas
2nd�Byzantine�period,�(961AD�-�1211AD)
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�
��� ������� ���� ������� ��� ��μ���� ��������� ��� μ���������� ��μ��
���.��������������������������π���μ���������������1211,���������
�����π�� ��� 1082�����π����������μπ����������� �����μ���� ����

��������μ������������������������������.��
� ����� ����π������������������������π������������450�������,���
������� -π���������� ����«���������� ����������»-��π��������������
«�������� ���� ��������»� �π��� ���� ������������,� ��� �π�����������
������������������π��������,�������������,��μπ����������������������
��������������������μ�����������.
� ������� ����� ������ ��� �π��������� ��� ���������μ�� ����� ����
�μπ������� ���μ��� ���� ��������.� ��’� ����� �������� ��� ����� ����
��������������������π���π��������������������������.�
��� ������� � ������ �������� π��� μ���������� ��� ��μ���� ����� ����� π���
���������� ��μ���� ��� π����� ������������� ��μ���� ����π��������
���� μ���������� ���� π�������.� ��� ��μ���� ����� ���� ���� �π���� ����
��������������� ��� ����� �π�� ����� ��μ������������� ���μ�����-
μ��������� ����μ���� ���� ���������� μ�� ����π������� ����������
����������������μ���π���μ���π����π����π��� ����π���������,� ����
���π�������,��������������μ�����������π�����������������.�
� «�� ��μ����� ���� �������� ����������� ���� ��������� �������� ���
“anima”,� ����� ������� ���� π����������� ���� «���������»� ����
������.������������μ�����μ������������μ������������������μπ������
����������� ���� ��� �� ��μ������������ �������μ��� ���� π���μ�����
����������������������������������������������.
� ���� ������� �π��������� �������� ��������������� ����� �������
���� ���� ��μ������������ μ������� �������������� �������� �����
π�������������μ��������������.������������������π���π�������π���

��������������π�������������������������������������������������
��� ����� ���������� ���� ��������� ��μ������� �������������� ���
���������� ����μ����� ���� ���� �������μ�� ���� π��μ���»����������
������������μπ����������������� ����«����������:���π�������� ���
���������».

�μπ����
�π�����μ���������������������������������������������������������
������� ���� ������������� �� ������ �π������� ��� μ�������� ��μ����
����� ��������� ����� �π�� �π��� ���π��������� ������� ����������
�������������� ���� ��� ��μ���� ���� �������� ������������������ ��� π���
������μ������μ����������������������������.�������μ�����μπ������
�������������� ������� μ�� ��� ������ ���� ������μ���� ��������� ���� ���
���������μ������π������π���������������������.
� ��� �������� π����� π��� ���������������� ������ ����������
����������� «��������»� ���� ��������,� μ������������ ��� ��������
π������������������.������������π����������������������π���������
���� ������ �π�� ��� ������,� π���������� ������������ π��������� �������
��� �π���� ���� ���������� ���������� ������� ����� ����π������ �������
(������,� ������,� ���μ����)� ����� ���� ��� �������� ���� ���������
(������������π���,������� �������,� � �����������).� �������� ����
����������������1522�������������������π����π�������������������.�
«���μ������������π�����μ��«�μ�������»����������������μπ�������
�����.� ��� ����� π�������� ���μ�� μ���,� ����,� ����,� μ�����,� �π�����,�
��������,�μπ�μπ�������������.����������������������������������������
����������������������������������π��������,��π�����������������
�������������μ���π����� �����������.� �������������π��������������
����,�����������μ������������π�����π�������������������������,�
������������������������������������������������������������������»�
(���μπ������1997:�38).
� ���� ��� ���π��� π�������� ���������� �π�������� �π�� ��� ��μ�����
���� ������� ������ ��� ������ ��������� �� μ�������� ����� ���� ��������

��«������»�����π�����«���π�»�����
��μ���.����������π��������������
(1211π.�.�-�1669π.�.)�
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���� ����������.� ������ �μ��� �π�� ���� ��������� π��������� �������
������������������������������������������.������μ���� ������������
π����������� ��� π����� �����μ���� μ�� ����� ����μ���,� μ���������
��������,��������������������������������������μ�����π������������.
� �π�� ���� ������������π���� ����������� �������� ���� π����� �����
���� �π�� ���� ������������ μπ�������.� ����� ���� π������� ���� 14���

��������15��������������μ������������������������«π�������������»�
����� ���� ���� �����μπ����� �π��� ������������� ������������ ������
π���μ����������������.
� ������ �π�� ��� μ������ π���μ���� π����� ��� ��μ���� π�����������
����� ������� �μπ������ π����� π��� ����� ��������� ����� �����������
����������� ������� π��������.� ��� π�������� ������������ �����
�π�����������π�����μ��������μ����������������π������μ�����������
π�������������������������������������������μ�������π�����μ�����
���μ��������������μπ����μ����π����������������������π������.

��μ����������
������ �π�� ���� �μπ������ ���� �������������� ��� ��μ���� ���� ��������
�π�������π����������������μ������π���μ����������������������.�
���μ���π���π���������������������������π�����������������������
��� �������� π��������� μ�� �������� ����� ����� ������μ������� ����
π�������� ���� ��μ������ ������.� �π�� ��� ������������� π������
π������������������μ�������μ�������������������.�
� ��� ������� π��� ���������������� ��� ������������� ���������
π��������� �π�������� �������������� π��� ����π��������� ���� ����
π��������� ����π���������π���π�������������������� ��������,�
������ �π����� ���� ���� ���������� ���� ���� �π������� �������,� ����
�������������������π���������μ�����������π���μ���������������������
��������.�
� «�������������μ��������μ������������������������������������
������� ��� ����μ���� ���� ��������� π�����μμ�� ��������� �����,�
π�����μμ�������������������������μ��μ�����������������������������

π�����π��������������π���μ���π������������«��������������������».�
���� ���� ���π������ ���� �� �������� ����������� ��� ������π������� ���
�������������π���π����π��������������μ����π������������������������
���������π�������������������μ������π���.»�(���μπ�����1997:39).
� ����� ���� 13�� ������ π���μ���π��������� ��μ�������� ��������� μ��
������ ������ ���� ���������� ���� π��μ���� π��� �π��������� ���� ���
��μ����������� π�����μ�� ���� ��μ������ ����� ���� �π������� ����
�μ�����������������π�����π���μ������������π����������������.
� ���� 14�� ������ ��� �������� �π���������� ���� ���������� �����
�������������π����,���������μ������π���μ���π�����������μ��������
��������������������������μ������������������π���������������.�
«����� ����� ������ π������� ������� ���� ����������� ����� ��� ��������
π������������������������������������������������:

�)� ��������� ���� π������� π��� ���������� ����� ����������������
π����������������������������π��������.

�)� ���� ���� ��������� ���� �������� ���� ��μ������ ������������� ����
������μ�� ��� μ����� ���������π�����,� ����� ���� �����π�����������
����������,� ���� ����������� ��μ���� ���� ���������� �������� π���
����������������π���������.

�)��π�������������π������������������������������������������������
�μ�μ������μ�����������π������.»�(���μπ������1997:�40).

�� ��������� ���� �������μ��� ���� ��� ���������� ���� ���������
�π���μ��� �π�������� ���� �������� ��� π����� μ���� ���� 16��� �����.�
��μ������� ��μ�� ������������ ��� π���μ����� �� �������μ��� ����
π��μ����π�����������π������������������������π�������������μ��
����μ������π�����.�������������������π��������������μ�����μ��������
����������,���������μ�������������μ�����������������.
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������������������������
�π����� ���� 16�� ������ ��� ������� π��������� ����� ���������� ����
π���������� ��������� ���� ��������� π��� �μ����� ����� ��������
μ�� ���� ���μ����� ������.� �� ������� ������������ ���� ������μ����
���������� π����� ���� ����π���� ���� ����μ����� �������� ����������
���� ��μ������ ���� ���� π����.� �� ���������� ���� ��������� 17� �������
������π��������� ��������� ���μ������π����π���������������π��
�����μ���������������������������������������������,������������π��
��������������.
���� ���������� ���� ��������� �π������ ���μ����μ����� ������ π���
���π�������������������π����������π���μ���������������������
�����μ��.��π���������μ�����������π�������������� ��������������
���������,����������π�����������π�����������������������������μ��
���� �������.� ��μ����� μ�� ������� ���� μ��������� �����������
����������,��������������������π���μ����μ���������,������π������
�π������μ����300���������μπ������� ����6.144�μπ����� ����� ����
μ������.�
��μ�����μ���������������������������π�����π�����������π�������
���������������������π���������������������π�����μ����μ�� ����
�π�������������������μ�����������������π����π�����������π����������
π����������π�������μ�����μ����������.��
����17�������������μ����π����������������������μ������������μ�����
μ�� ���� μ�������� ���������� ����������� (1625)� ������ ������ ���
����μ������� 50� �������.� ������ �� «�����»� �π���� π��� ��������� ���
μ������������μ�� ����π�����������������π�����������������������
���������.
��������� π����������� ���� ���� ����� �������� �π�����μ����� ���������
���� ���� ������μ���� ���� ��μ������ ����������� �π�� ���� ��������� ����
π�����π���.������������������������������������π����π���������
���������������������������17��π�������1589,�������������������������
�� ���������� ���� ��μ������ ���� ���������,� ����� ���� �������� ����

������,������������������250�����������������������������,�������
�π���������μ�������μπ������π����.����� �������������π�������������
�π������ ������ ���� ���� ��������� ���� �π�����μ����� ���μ�������
π����.� ����������� �π����� ��� ������� �������μ�� ���� ��μ������
μ���� ���� ���������� ���.� ����� ������� ���� ����������� ���������
π��� �π��������� ��� 1629� ������������ ��������� π�����μ����μ���
�������� μ�� ��� ������� ���� ��μ������ π���������� ���� ��μ���� ����
��������μ���� ������μ����� π��� ����������� �π������μ���� ����
������.������,��π������μ�����������������������������π������1630�
����������� ���� π�����μ����π��� ��μ�������� �� �������� π��������
������μ���������������������μπ����μ����.����������������������������
���π���μ���π����������������������������������������������������
�π�π���������������������π��π�������π��������������μ���������������
��������������������π�������.



33����������:�����������π��������•��photo:�Giorgos�Papadakis



34

D
uring�the�Venetian�domination�the�port�experiences�its�great-

est�flourishing.�The�Venetians�officially�settle�on�the�island�on�

1211�however�since�1082�they�utilize�as�a�commercial�base�

the�port�of�Handakas�with� the�consent�of�Byzantium.�During� the�

Venetian�rule�that�lasted�450�years�Candia�the�capital�of�the�«King-

dom�of� Crete»,�was�known�as�«Venice�of� the�East»,� the�greatest�

urban�centre�of�political,�military,�commercial�and�social�life�of�the�

Venetian�dominated�island.�Their�goal�is�to�tranform�it�into�the�hub�

of�all�commercial�sea�ways�of� the�East.�For� this�very�reason�they�

continuously�make�efforts�for�its�improvement.�

� The�Venetians�are�those�that�move�the�port�to�the�position�where�

the�so�called�today�«old�harbour»�is�located,�utilizing�the�morphol-

ogy�of�the�area.�

� This�port�at�its�time�is�characterized�as�one�of�the�most�impor-

tant� transport� stations� of� the� Mediterranean� with� an� impressive�

construction�and�fortification�and�infrastructures�that�allowed�ac-

cess,�service,�supply�and�maintenance�of�ships.�

� «The�port�of�Handakas�is�referred�to�in�the�Venetian�documents�

as�“anima”,�the�soul�that�is,�of�the�capital�of�the�«Kingdom�of�Crete».�

It�was�organized�as�a�great�transport�centre�of�the�Venetian�trade�

and�as�the�most�important�navy�station�of�the�fleet�of�the�Serenis-

sima�in�the�Eastern�Mediterranean.

� A�mighty,�imposing�fort�was�built�at�its�entrance�while�new�ship-

yard�facilities�were�constructed�on�the�outskirts�of�the�port�basin.�

Continuous�efforts�were�made�by� the�Venetians� for� the� improve-

ment�and�the�preservation�of�the�various�port�facilities�in�good�con-

dition,� the�maintenance�of� the�piers�and�the�cleaning�of� the�sea-

bed,�the�city�and�its�walls»�(Chrisoula�Tzombanaki�“The�city�and�the�

walls“).

Trade
Historians�note�that�especially�in�the�last�two�centuries�of�the�Vene-
tian�rule,�Crete�is�the�only�place�in�Greece�in�which�a�vigorous�export�
activity�is�developed�while�the�port�of�Candia�is�characterized�as�the�
most� organized� port� of� the� Eastern�Mediterranean.� The� dynamic�
trading�activity�brings�economic�wellbeing�as�well�as� the�gradual�
transformation�of�the�city�into�an�urban�centre.

� The� Cretan� ships� that� are�manufactured� in� the� Venetian� ship-
yards�«plough»�the�sea�transporting�the�exquisite�goods�produced�
on�the�island.�The�agricultural�production�of�the�Cretans�increases�
and�apart�from�cereals,�fine�quality�wines�are�being�produced�for�
which�there�is�a�high�demand�in�the�European�markets�(UK,�France,�
Germany)�but�also� in�those�of� the�east�(Istanbul,�Black�Sea,�Alex-
andria).�For�this�reason�in�1522�a�consulate�of�England�is�set�in�the�
city.�«Famous�was� the�marvellous� ‘malvasia’�a� fine�dry�wine.� The�
island�also�produced�honey,�cheese,�wax,�silk,�vegetables,�raisins,�
cotton�and�salt.�
� The� Venetians� managed� to� build� new� salterns� in� Souda� and�
Spinalonga,�necessary�for�the�Venetian�monopoly�of�salt.�Olive�oil�
was�very�little�in�the�beginning,�but�later�it�seems�that�its�produc-
tion� grew� so� fast� that� during� the� last� years� of� the� Venetian� rule��
Olive�oil� is�actually�exported»�(Tzompanaki,�Sea�Trilogy�of�Handa-
kas,�p.�38).�The�local�products�are�exported�directly�from�the�ports�
of�Crete�without�the�need�of�being�transported�to�Venice�for�taxa-
tion.�Apart�from�the�export�of�goods�though,�equally�vigorous�was�
the�import�activity.�
� The�port�of�Candia�was�approached�by�ships�loaded�with�fine�fab-
rics,�metal�tools,�and�paper,�crystal�and�glass�objects�from�Venice.��

The�«heart»�of�the�city�«beats»�at�the�
port.�The�golden�age�of�the�Venetians
(1211AD�-�1669AD)
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Caviar�and�salted�products� arrived� from� Istanbul�and�spices� from�
Alexandria.�During�the�14th�century�and�the�15th�century�the�port�
of�Candia�plays�a�«leading»�role� in� the�slave�trade�as�well,�where�
hundreds�of�souls�are�stacked�waiting�for�a�buyer.
� The�port�was�called�not�only�by� large�war�ships�by�all�kinds�of�
commercial�ships�which�either� loaded�or�unloaded�huge�volumes�
of�products.�Goods�were�kept�in�the�city’s�warehouses�until�trans-
ported�to�their�final�destination�while�very�often�the�Venetians�per-
formed�extra�journeys�in�order�to�carry�goods�that�could�not�fit�in�
the�warehouses.

Port�Projects
In�addition�to�the�commercial�activity�the�port�of�Candia� is�at�the�
same�time�a�navy�station�for�the�fleet�of�the�Venetians.�In�an�effort�
to�built�piers�and�shipyards�the�Venetians�proceed�with�technical�
works�for�the�recreation�of�the�beach�of�the�port�basin.�
� At�the�northwest�side�they�perform�extensive�works.�The�ship-
yards�build�in�different�periods�in�time�are�facilities�utilized�for�the�
sheltering�of�ships�in�case�of�bad�weather�conditions�as�well�as�for�
the�construction�and�the�repair�of�vessels,�while� featuring�all� the�
necessary�mechanical�equipment�for�such�works.�«With�the�plan-
ning� of� the� port� works� of� Handakas,� the� Venetians� implement� a�
massive�program�of�technical�works,�a�particularly�ambitious�pro-
gram�with�great�technical�difficulties�which�begins�to�take�place�at�
the�«Kingdom�of�Crete».�For�its’�implementation�Venice�needed�to�
activate�the�remarkable�manpower�available�and�spend�huge�sums�
of�money»�(Tzombanaki�Sea�Trilogy�of�Handakas,�p.�39).
� During� the�13th�century�significant�works�are�carried�out�with�
main� objective� the� clearing� of� the� seabed�which� constituted� the�
greatest� problem� the� port� was� facing� due� to� the� flowing� of� the�
city’s�rainwater�carrying�mud�and�other�sediments.�In�the�14th�cen-
tury�the�Venetians�decided�on�building�a�new�fortification�for�the�

city�and�at� the� time�extensive�works�are�being�carried�out� in� the�
basin�of�the�port�as�well�as�on�the�coastal�fortification.�«During�the�
first�three�centuries�of�their�domination�the�Venetians�proceeded�
with�the�following�technical�works:

a)�They�create�a�new�fortification�on�the�north-eastern�side�of�the�
pre�existing�Byzantine�fortified�enclosure.

b)�For�the�safety�of�the�port’s�entrance�they�put�up�a�circular�tower,�
perhaps�in�the�place�of�an�older�Byzantine�one,�in�the�northernmost�
point�of�the�rocky�line�that�delimited�its�west�side.

c)�They�repaired�the�coastal�wall�and�reinforced�the�north-eastern�
part�with�four�towers»�(Tzombanaki,�Sea�Trilogy�of�Handakas,�p.�40).

The�organization�of� the�naval� station�and� the�construction�of� the�
relevant�infrastructure�concern�the�Venetians�during�the�first�half�
of� the� 16th� century.� Dredging� still� remains� a� grave� matter� that�
many�times�makes�it�impossible�even�for�small�ships�to�approach�
the�port.�For�this�reason,�machinery�is�employed�and�works�are�be-
ing�carried�out�while�new�methods�of�dredging�are�tested.
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The�fortress�of�the�Sea
Also�on�the�16th�century�the�Venetians�proceed�with�the�construc-
tion�of�the�very�powerful�Fortress�at�the�Sea�that�is�acknowledged�
through�history�with� the�name�«Koules».� It� replaces�the�existing�
round� tower� and�meets� the� increased� security�needs�of� the�port�
and�the�city.�
� Its� construction� lasted� for� 17�years� and�huge� sums�of�money�
were�spent,�these�expenses�were�covered�by�the�funds�of�the�King-
dom�of�Crete�and�Venice�as�well�as�from�private�donations.�Inside�
the� fortress� there�were� created� large� spaces� that� served� for� the�
storage� of�munitions� and� food.� There�were� also� prisons�while� on�
the�upper�floor�there�were�the�barracks�of�the�garrison.�According�
to�the�report�of�the�engineer�Francesco�Basilicata�the�fortress�was�
equipped�with�cannons�while�300�cases�of�gunpowder�and�6.144�
cannon�balls�of�all�sizes�were�stored.��
� According�to�the�reports�of�the�Venetian�General�Proveditor�the�
impressive�fortress�at�the�time�presented�several�problems�with�its�
repair�resulting�to�enormous�costs�that�quite�often�fell�on�the�citi-
zens�in�the�form�of�taxes.
� The�port�obtains�its�final�form�on�the�17th�century�according�to�
the�engineer�Francesco�Basilicata�(1625)�and�it�can�dock�up�to�50�
galleys.�It�is�the�«golden»�era�when�the�port�experiences�its�great-
est�flourishing�giving�the�city�a�strong�urban�character.
� Information� related� to� the� tasks� required,�at� times� for� the�up-
grading� of� the� port� are� drawn� from� the� reports� of� the� General��
Proveditors.� In� the� report� of�Giovanni�Mocenigo� submitted� to� the�
Venetian�Senate�on�April�17th�1589�it�is�stated�that�the�dredging�of�
the�port�of�Heraklion�is�requested�as�well�as�for�the�port�of�Chania�
so�as�to�fit�250�galleys�in�total,�in�both�ports,�as�well�as�large�com-
mercial�ships.�For�this�reason�the�imposition�of�taxes�is�suggested�
for�finding�the�necessary�money.�The�constant�cleaning�of�the�port�
following�its�dredging�is�also�requested.�At�Fracesco�Morosini’s�re-

port� that�was� submitted� in� 1629�several� concerns�are�expressed�
about�the�protection�of�public�property�at�the�port�and�in�particular�
of�equipment�that�are�stored�in�the�dockyards.�
� Finally,�the�engineer�Francesco�Basilacata�in�1630�reports�the�
problems�created�by�the�continuous�silting�in�the�port,�to�the�trans-
port�of�goods.�He�is�stressing�the�necessity�of�continuous�works�for�
its�dredging�and�at� the�same�time�points�out� that�both� the�small�
Eastern�wall�as�well�as�the�northern�pier�should�be�repaired.�

�������-Collection:�Mac�Pherson,�Dinger,�Streble,��ichalis�Naletakis
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�
�����π�� ����� ������� π���μ�� 20� ���� π����� ����� ��� �������
��������������������������������������������������μ��������
������ ��������� ����������.� �� π��������� ���� �������� ����

������μ�� ����� π�������� ��μ������������ ������������ ���� ��μ���.�
����������1669������������������.
� ���� ������� ����� ��� ��μ���� ����π�������� ���� �μπ�������� ���π���.�
«��� �μπ����� ����� ������ ���� ������ ���� �������������� ���� �������
����π���μ���������������������������π�����������������������
������,� ��������� ��� ���� ��π������� ����� ���� ������ ����������
������������������π��������������������������μ������π���������
����� ����� ���� π������������ ������� ���μ��������� π��������� ����
��������������������.»�(����������2002:����.�60).
� ���� �π�� ���� ����������� π���������� ���� ��� ��μ���� ���� �π�����
���������������������������������������«��π�����������»�(1953):�
«…� �������� ������ ���� ����� ��� ��μ���� -� ��� ������,� ���� ������,� ���
�������.����π������μ�����������·��μπ����,�μ��������,�����������,�
��μ������� π��������������� ���μ���� ��� ����������� ����
������������ ���� ������� �����π��� ���� �������,� ������μ�����,�
��������,� ����������� ���μπ����·� ����������,� π���� ��������� ��
������ ���� ��������� �� ������π����,� ��� ��������.� ����������� ��
�������,�μ�����������μ������π�μ���������,������π���������������·�

���� ������μ�����������������������,���μμ�����μ�� ���μ�����,�������
����μ�������,������������������������������μ�������μ������������
μ������������μ�������π������������������μ��������…
…� �� ��π����� �������� ����� �����μ���� ��� μ����� ���� ���� μ������
�����,� ������ ������μ���� π����,� ����� ��� μπ�����μ�� ���� ��μ���,�
μ�� ��� μ��μ������� ���� ������� ���� �������� ��������� ���� ��������.�
������������������������������������μ����μ��������π������μ����
μπ�������,� π��� ��� ‘���� ������� ����� π����� ������������� ������ ���
���������������������������‘����π������������������,��������,���μ���,�
μ�� ��� ��μ�� ����.� ���� ��� ����� �π����������� ���μ�,� �����μ�����
�π���� ����,� π���� ��� π�������� �������� ���� ��������,� π��� ���������

��’� ��������� ����� ��� ��������,� π���� ��� ���������� μπ�������� π���
�������������������π���,� ������μ����������π���������μ����π������
�������,���������π������������������������π����μπ����,�π����������
�������������…»
� ���μ�������������μ�����������π���π���μ���π��������������μ����
����������������μ��������������������������������������������������
�������������π������������������������������μ���������������������
��μ�����������.�
� ���π�����μ���,�������,� ���� ��μ������������������ ���� π������
������ �π���������� �μπ����� ���� ���� ���� �μπ������ �������������.�
�π��� ����������� ���� ������� «������-���������»� ���� ���������
����������� (1969),� ��� 1800� ��� �������� ���� π������� ���������
�π�����������������������μ��π��������������������������������������
��μ������������ ���� π������� ���� π���������,� μ�� �π������μ�� ���
��μ���� ��� ��μ����� ���π�� ���� ��� μ��� μπ����� ��� ���π��������� ����
����μ����μ��π�������������π��20�π�����.�
� ���� ����������� π������� ��π���� ����� π���μ����� �π�������,�
����������� �� �π�������� π���� μ���� ���� ��������� 1830-1840,�
(π�������� ���� ����π���������)� ����� π���μ���π��������� ���������
�������μ��� ���� ���π��� μ�� ���� ��μ����� ���� ����������� ���� ���
������μ����π������μ������.
� �� �������������������«�����������»� μ�� ��� ��μ���π�� ���� �������
����25�����������������1898,������������μ����������� ������������
17�������� �������������������.��� ��������������������������������
������������� �����������������������������������������������μ����
������.�����������������������π���������������μ������������������
π���μ�����������������μ��������������������μ�.
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A
fter�a�ruthless�war�of�more�than�20�years�the�Venetians�are�
forced�to�leave�Candia�and�its�port�to�the�Turkish�conquerors.�
The�siege�during�this�time�causes�major�damage�to�the�port.�

� Eventually�in�1669�they�conquer�the�island,�during�these�years�
the�port�is�utilized�for�commercial�purposes.�«Trade�in�Crete�at�the�
time� of� the� Turkish� domination� and� especially� during� the� early�
years� was� almost� exclusively� focused� on� the� export� of� olive� oil,�
later�on�also�of�soap�and�other�agricultural�and�livestock�products,�
as�well�as�the�import�of�small�quantities�at�first�and�bigger�later�of�
industrial�products�and�consumer�goods»�(Christakis�2002,�p.�60).
� One�of�the�best�descriptions�of�the�port�of�that�era�is�given�by�Nikos�
Kazantzakis�in�«Captain�Michalis»�(“Freedom�and�death”1953)�:�
«…He�looked�on�his� left�towards�the�port�-�the�caiques,�the�boats,�
the�sea.�The�mole�was�buzzing�all�the�way�down·�merchants,�sailors,�
ferry�men,�hamals�came�and�went�between�oil-barrels�wine-barrels�
and�piles�of�carobs�and�yelled,�cursed,�loaded,�unloaded�carts·�rush-
ing,�before�the�sun�crushes�and�the�castle�gates�close,�to�finish�off.�
The�sea�was�simmering,�the�port�smelled�of�rotten�citrus,�carob,�oil�
and�wine;�two�or�three�middle-aged�Maltese�women,�with�their�faces�
heavily�painted,�upright�on�the�quay,�cackled�hoarsely�and�nodded�
to�a�wide�Maltese�dragnet�boat�that�came�filled�with�fish…
…Captain�Michalis�had�his�eyes�fixed�on�the�great�Koule,�the�wide,�
solid� fortress,� to� the� right�when�entering� the� port,�with� the�mar-
ble,� winged� lion� of� Venice� on� its� chest.� � All� the� Great� Castle� was�
wall-surrounded�with� fierce� tower-held� ramparts,� built� in� the� old��
Venetian� times� by� � Christian� rajahs� and�were� saturated�with� the�
Venetians,� Turks,�Greeks�blood.�Here�and� there�still�held,�wedged�

on�them,�occasionally�the�stone�lions�of�Venice,�clutching�in�their�
talons� the� gospel,� or� the� Turkish� cleavers� that�were� fixed� on� the�
bastions,�on�the�bloody�winter�day�that�the�Turks,�after�years�and�
years�of�hopeless�siege,�set�their�foot�in�the�Great�Castle...»
� The�only�fortification�that�was�implemented�at�the�port�during�
the�entire�period�of�the�Turkish�domination�was�the�construction�of�
little�Koules�that�was�built�at�the�entrance�of�the�port�on�the�east-
ern�breakwater.��However�the�problems�of�the�port�were�severe�and�
many�times�raised�obstacles�at�the�commercial�activity.
� As� mentioned� in� the� book� «Handax-Heraklion»� by� Stefanos��
Xanthoudis,�during�repair�works�by�the�Turks�in�1800,�a�rift� in�the�
north�jetty�was�sealed,�the�wall�there�was�breached�by�the�Venetian�
during�the�siege�and�it�resulted�in�mud�flooding�of�the�port,�making�
impossible�the�docking�of�more�than�20�ships.�
� No� other� repair,� maintenance� or� expansion� interventions� are�
mentioned�other�than�the�ones�in�the�decade�1830-1940�(period�
of�the�Egyptian�rule)�when�works�for�the�cleaning�of�the�mud�were�
carried�out�with�the�assistance�of�soldiers�and�the�use�of�a�floating�
machine.�
� The�end�of�the�Turkish�domination�is�«sealed»�with�the�blood�of�
the�massacres�in�August�25th�1898�when�17�men�from�the�English�
fleet�are�killed�at�the�port.�The�Turkish�army�is�ordered�to�leave�the�
island�closing�in�such�way�a�chapter�in�history�of�almost�two�and�a�
half�centuries.�During� the�uprising,� the�port�of�Heraklion�remains�
closed�for�a�long�time.

Breathing�scents�of�citrus,�carob�and�
wine�oil�on�the�Turkish�ruled�port�
(1669�AD�-�1898AD)
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�������,����’�������μ����π���μ��,��
�������μ���&������π����π��������π’������μ���

�
��1913������������������μ������������.���‘��������μ��������

����� π���π������ π��� ������������� �π�� ���� ������� ����

������μ����������π���μ���������μ�����������������.

����� ������ ���� 20��� ������ ��� ��μ���� �π������� ���� �π�� ���

��μ����������� �μπ������ ������� ��� �������� �π�π���,� �π���

������������900���μ�π����� ���� 250� �����������π�������������,�

������,� �μ����,� ��������,� �������,� ��������,� �������� ����

�μ�����������π�������������.

� ����μπ���������������������������������π������μ����������������

���� ����������� �������������� ��� ���������� π����������.�

���������������������������π���������������μ�������μ��������π�������

π������μ�� ���� ��������� ���� ��������� ����������.� �� «������»� ����

��μ���������π�����������������������π�������������������������

����π���������μ����.

� ����������� π���� ���� ������ �� π������μ����� ���� ����������

������������ ��μ������ ������� ��� ������ ���� ���� ���� ����π������

�������� ���� �������������� ��μ������ π��� ��μ���������� �����

���μ������ ������� ���� ��π��μ���� ���� 2008� π���������� μ���

���μ�������������������������π����������������π��π���������������

�������������������������������π�����π�����.

� «����� π��� �� �������� ������π������� ���� ���������� ����

��π������ ���� ��������� ��μ���� �������������������.� ������� ����

π���������������������π���������π���������,������������������.�

��������������������������:�“�����π����μ��������(������)���’��������

���� π������ ����μ���,� �����,� �������,� ����,� ��������,� �����������

(����μ����������������π���),���������������(���������μ�������

��� ������ ���� �������������� ��� ��μ����� μ��� ���� �π���� ���� ���
����� π��� ��������� ���� ������μ��� ���.� ���� π������� ���� ���������
���������� (1898-1913)� ���� ��μ���� ���� ���������� π����� ���μ���
�����������.� ������������� ��μ������� ����� �π���μ������μ���� �����
���������������������π�������������μ����π�����μ���������π��������
π������μ�������π���μ��μ���.
� ������,� ����� π���π������ ��� �������������� ���μ���� ����
��μ�����������«�������»�.����������������μ�������������������������
�������������������������π���������������μ��������������������
��π������ μ������� ���� ���� ���������� ���� ��μ�����,� ���� �π���� ����
π������������1908.
� �� ���������� π�����μ����� ��� ������������� ��� �π�����μ����
���μ���� ���� ���� ���π������ ���� ������ π������� ��� �������� ����
�π����������������������������������μ���,���������μ������������
������μ���μ�����π������μ���.����������������μ�����π�����������
����������π����π�������μ�����π��������������������μ�������π������
��������������.
� �������������������π���μ�������π������������������������������
π���μ������.�������������������π���������μ���������������������
������ �π����� ���� �� ������ μ������ ���� π����� ���� �������� ����
���� ��������.� ��������������� �π����� ��� ������� �μ�μ�� ����
��������μ��������������������������������π�����������������������
�π�� ��� ������ ���� �������,���� ���� π���� ���� μ����,� �� �π���� ����
�π������π�����1898.
� ������� ���� ���������μ����� ������ ������� ��������������� μ���
μ��μ������ μ�� ����������� π���� ��� ����.� ��������������� �π�����
���� ������������ �μ�μ�� ���� �����������μ������π����μ���,��π’� �π���
������������������������������μ�����π����.����μ����������π�����
������� ���� μ���� ���� ��μ������ ���� ��� ���μ�� μ���������� ���� �π��
����.�(���������,�2002).

������π������������
����μ������«�������»�
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������ ���� ������������)� ���� ���������� ����� ����.� ����� ������

�����������(������������������μ�)�����������������(�������μ�������

������).

� ����� �� �������� π������μ���� ����� ����������,� ����� ����� ����

�π������ ���μ������,� π�����μ����� ��� ���μ�������,� ����� ���

���������,� ����� ��� ��μ������� �����������,� ����� ������� ���

π������μ�� ����������� π�����μμ���� ���� ��������� ������������

���������π����������������μ����������������������μ����������

������μ�����������π�����»������������������������.

� ���μ�������μπ�����������π��������π������������������������

�π�������μ���.�����π���������������μπ����μ����μ�����������������

�π�������μ��������.�������μ�������������������������������������

��������� �� �π�������� ���� �π�������� ���� �π������� ������ ����

�� ��������������� ���� �μπ����μ����� ����� ���������� �������.�

����������������π����������������������������������π��������

������π������.

��μ��������μ������������

����π������������������.�����������π���������������������μ�������

��μ�����������������.����������������������������������������������

�������.�������������π�������������������������������μ�������

��μ�����.��μ�����������μ�������������������������������������

π������� ��� ��μ�������� ���π�π�������� ���� μ������� ���� ��������

���������μ���.�

� �� ��� ������μ���� π���μ��,� ��������������� ����������� ���� ���

��������� π��� �π������������ ������� ���� ����� μ��� ����� «�����

π���»��������������������μ���.

���� �π������ ���� 1921��� �������μ������ �π����π����������,� ����π���

��������� ��������μ��,� ���� ���������� ���� ��μ���� ����������

����� �������� ��������� Sir� Robert� Mc�lpine� and� Sons.� ��� �����

����� π���π������μ��� 18.000.000� ���.� ���� ��� ��������μ������

��� ���μ���� ����������� ��� ��μ������� ���μ��� ���� ����� π���������

����π�����������π�����������.

� ����������� ���� ���������� ����� ������� ����� �� π���������

μ��������� ���� ���������� ���� ���������������������.� �� ���������

��� ����������� ���� ���������� ������������ ��� ��μ���,� ����� ���� ���

���������μ���� ���μμ�� π��� π�������� ����� �π�� ���� π���������

���� μ�������� ���� ��μ���� ��� ������ ���� ���� ���������� ���.� �� ������

������������ ���� ��� ������� ���� π������� ����������� ��� 1918� ����

�����������,� ������,� ���μ�����μ����π������������μ��������� ����

��������������������μ�����.

� ����� ������� ��������,� ��� ������� ���� 1931� ���� ��������

����μ���π����� ��μ�������� ������������� π��� ��μπ�����μ������

������� �μπ����� ���� ������μ���� π�����μ���� �� MC� ALPINE� π���-

����� ��� ����� π��� π�����μ����� ���� π������μ�� ��μ������������

μ������980μ.����������π���μ���������������575μ.,�������������

�������μ������������π�����μ����������μ�����.

� ����� ���� ���������� ���� ���� ��μ������������,� ��������

��������� �� ���������� ���π���μ����� ���� ���� ���������

���π��������������������������������π�����,��������π���������

��������������������������π�����������������������μ�������

�μπ����μ����,����������μ����������������������.��������������

�������� ��� ���������������� ��� 1936,� ������� �����π����� �����

�����’�������μ����π���μ������1940.�������������1936�����μ������

�π����π�� �π�������� ���� ����������� ���� μ������ �����,� ��������

π�����������������������������π���������μ������������π����.

� «�����������������������������������������������μ�������»�

������������30/5������μ������«���».
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��� π���π������� ���� ���� �����������μ�� ���� ��μ������ ���� ����

������μ���������π�����������,����������π��������������������������

�μπ������ ���� �π�������� ��μ��,� ������������� μ�� �μ������ ���μ�� ����

���������� ���� ‘80� ���� ���� ‘90.� �� ������� ���� ��μ������ �π����������

�π�� ���� ���������������μ����� ��������� ���� �π����� ��μ����������

�����������������μ������������π����π�������π��������������������

���������������π����������μ��.�

� ����π����������������������������π�������π�����������������������

����� π��������,� ������ ���� �� ���������� ���� ��μ����������,�

���� π���������� �� ������μ���� ���� μ�� ���� π��μ������ ����������

μ�����μ����� ���������������.� ���� π������� ����� ��� ��μ����

���π��������μ��μ�����μ����μ����������μπ����μ���������������π���

π�����μ���� ���������������� ������������μ�������� ��������,�

π��� ����������� ����� ������π��� ���μ�� ���� ��μ���� ���� ���������

���������������������������������������������μπ����μ����.

� ����� ���� ��������� ���� ‘90� ���������������� ����� π��������,�

π���μ���π��������� ����� ��������� ����������� ���� ��μ�����������

���� �π����������� ���������� ���� �������� ��μ�����������.�

������������� ����� ���������� �������.� ��� �π����������� �π�� �����

����� �� ���������� ���� π��������� 4,� ���� π������������� ����μ��,��

��������������μ���������������������π������μ���μ����,�������

��������������������μ�����.�

��������������π�����
μ�������������μ���

�’�������μ��������μ��

���� ��μ���� ��μ���������� ������������ ��μ���� ����� ��� ��μ������μ��
����1941��������������������.������μμ��������������π��������������
���������� ���������������μ�� �������π��������μ����π�������μ�����
������μ�������������������������μ��π������π�������μ���������29�
�������.
� ����������π�������������������μ��������������������������������
����������� ������μ������μ�� �������������� ������������������ ����
μ������μ����(����������2002).�����������������������π���π�������
�π�� ��μ�������� π����π��������� ���� �π����� π��� �����������
���� �π����π�� ��������� ��μ����,� ����� ���� �� ��������� ����������
���μ�������π�����π���������������π���μ�����������μ������������
���������������������������������π���μ���������μ�����.�
� ��� ����� ������μ����� ���� �π���μ��� ���� ��μ������ �������������
���π���������������π�������������μ����μ�������π����������.����
π�������������������������������π������π�������������������π�������
���μ������π�����μ��������μπ�����������������������������μ�����.�
���� ��������� ������� ��� ����� ��� ����� ����������� ���� �����������
���π���μ����� π��� ����� �������������� ����� ���� π���μ��.� ����
���� �π������� ���� ��μ������ ��� ����� ��� ����� ��������������� ��
�π�π��μ������������������,����μ����������μ��������������������
�������������μ�μ�������������������������������������.�
� ��� 1945� �������������� ��� μ������ ��μ���� μ�� ���� ��������� ����
���� ������μ���� ���� ��� ������ ���� ������� �������������� ������ ���
��������������π�����π����������������π�������μ����.������������
��� �����μ����������� ���� �������������μ���μ�� �����μ���� ���μπ������
���������������π��������π����������������������������‘50.
� ��� 1962� �������������� ��� ���π���μ���� �π�� ���� π��������
����μ������������μ���������π��������1�������μ�����,��������1964�
�������� ��� ����� ���� ��� ��μ�������� ����� ��μ����������,� �������
�����������������������������������π���������2,�3�����4.�
� ���������� ���������������� μ�� μ�������� ���π���μ�,� �π���
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�������� μ������� ����������� ����μ��� ���� ��� ���������������
��������������.�(���������,�2002).
� ��������π�� ��������μ������ ���� ������μ������ ������� ���� �π����
π��������� ��� ������ ���� ���� ���μ������ ������� �� ��π�����������
������������������π����π�������������������������������������:
«��� �μπ����μ���� ��� �π���� ������������� ����� ����� �����μ�,� ��μ��
��� ������� ��������μ���� μ���� ���� �μπ����� ���� π�����.� ���μ�� ���
�����μ������π��,���π���,��������,�����,��������,������������������
�����������������������������π��������π�������:�����������,������,�
����,�μπ���������.�π.
� ������π��������π�����μ������������� ���������μ���������������
���� ��� ������ π������ ���� �������.� ����� ������� ����� �����,� ���
���������� �������,� ������ ��� �������� ������� ���� ��������� ��μ��
��� ����μ��������������π������π��� ��� ���������� �π������������
����������.� �π����� �������,� ��������,� μπ������,� ������ �����μ��,�
�.� �.������ ������������ ����1950�������������-������ ���� �μ�������
����� ���� ��� π����� ���μ���π��� ���� ������,� ���������� ��� ���� �����
����π����� �π��� ��� ���������� ���� 1966� ��������������� ���
π����� ������� ���μ���π��.� ��� π�������� ���� � ������� �����μ����
��� ����������� ������:� ���μ����,� ��������,� π�π�����,� μπ������,�
���π������ �.� �.� ������������ ���� �π��������� ������� ���� ����
�������������π��μ���π������������μ���������������������μ����.
��� π����� ���� �π����� �������� �π�� ���� ��μ�μ��� ����� ��:� ������ ����
��������.� ��������� ���μ����������� ���� ���μμ�� ��������-
��������� μ���������� ���� π������������� π����� �π��� π.� �.� ���
�������,������������,������������������������.
� ��� �������μ�� ���� ��μ������ ����� ��������μ�� �π�� ��������
��������μ����� ������π�����.� �π������� ��� ������������ ��� �������
������� �π�� ����� ������������ �������� ���� ������ ���� ��� π������
����������.�3-4������ ��� �π������μ������ ����������.� ��� ����������
�����μ�����(1,15μ.�π���π���π����������8-10μ.�μ����)�μ��4���������
���� ���������� �������,� π��� ��� �������� μ������ ������� ������ ��
μ�������.� ��� �������,� �������� ������,� �������� �π�� ��� �������

��� ���������� 40� -� 50� ������� ��� ����� ���� �� ���� ��������� ���� ���
��π������������������.������������������μ�����,����������������,�
�����π�����,�����μ�����������������.����������������,�μ������,�
������� ����� π���� �π������� ���� ��μ������� �������� �����������,�
����������������������μ�����...»�
� �������������μ���������μ�π��������μ�������������������������������
���� 1960,� ����� ������������� �� �π������� ���� ��� μ������ π�����
��μ������ ����.� ������ ����� ��� �π�������� π����� ���� ��������� ���
���μ�������� ������� ����� π��� ��μ���� ���������� �� “������”,� ����
�����������μ���������,�����������������������.������������π�����
������� ����� π����� π������� ���� ��μ�����������,� ����� �� ��������
��������������.����������������μ������������������������������1966�
�π����������π��������π���.

�π������������������������π���������������μ���������1965.�
������������ ��� π����� ��������,� π��� ���������� ����� ��������� �����
���������π����������������.�(���������.���μπ����)

From�the�pavement�of�the�quay�in1965.
The�ship�“Heraklion”�can�be�seen,�which�sunk�shortly�after�in�Falkonera.�
(Collection�E.�Lampraki)
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The�Union,�the�Second�World�War,�
the�Civil�War�&�the�new�era�pass��
through�the�port

C�
rete�in�1913�is�united�with�Greece.�The�Union�creates�new�per-

spectives�that�are�accompanied�by�the�need�to�upgrade�the��

infrastructure�of�Heraklion�port.

� At� the� beginning� of� the� 20th� century� the� port� is� one� of� the�

greatest� commercial� centres�on�an� international� level�where� at�

least�900�steamboats�and�250�sailboats,�from�Alexandria,�Beirut,�

Smyrna,�Trieste,�Venice,�Marseilles,�London�and�Hamburg,�sail�to�

annually.��

� Trade�is�experiencing�constant�growth�with�the�import�and�ex-

port�activities�gradually�increasing.�Similarly�vigorous�is�passen-

gers’�traffic�with�the�port�being�the�destination�and�starting�point�

for�thousands�of�travellers.�The�«heart»�of�the�port�pulsates�with�

vibrancy�and�the�buzz�of�development�of�the�city’s�social� life� is�

intensified.

� Going� back� in� time,� the� director� of� Vikelaia� Library� Dimitris�

Savvas� in�an�article,�regarding�coastal�connection�of�the�port�of�

Heraklion�published�by�the�Patris�newspaper�on�September�2008,�

gives�a�wonderful�picture�of�that�period�in�time�and�the�way�the�

announcements�were�made�for�the�departure�of�a�boat.�

� «Then,� that� the� crier� announced� the� departure� of� a� boat� at�

the�central�points�of�the�Great�Castle.�At�that�time�there�was�only�

one� travel� agency� at� Heraklion,� that� of� Hatzis� Daoutis.� And� the�

crier� at�his� task:� “The� ship� is� sailing�off� tomorrow�and�docks,� at�

Rethymno,�Chania,�Piraeus,�Volos,�Salonica,�Dedeagatch�(today’s�

Alexandroupoli),� Tsanak� Kalesi� (a� station� in� the� strait� of� Darda-

The�end�of�the�Turkish�domination�will�signal�a�new�era�for�the�is-

land�which�gains�its�independence.�During�the�period�of�the�Cretan�

State�(1898-1913)�a�wind�of�optimism�blows�at�the�port�of�Herak-

lion.� Important� infrastructure� projects� are� planned� including� the�

construction�and�expansion�of�the�port� in�order�to�obtain�a�wind-

ward�and�leeward�marina.�

� However� every� effort� to� raise�money� for� the� port� projects� is�

wrecked.�Despite�the�economic�difficulties�the�Cretan�government�

delegates�to�the�great�French�coast�engineer�Kelenek�the�study�of�

the�construction�of�the�port�which�he�delivers�in�1908.�In�order�to�

raise� the� required�money�for� the�project� the�government�begins�

fund�raising�and�imposes�temporary�custom�duties�without�how-

ever�the�expected�results.�

� The�lack�of�financial�resources�and�the�environment�do�not�al-

low�the�grand�plans� for�the�port�to�be� implemented.�The�modern�

spirit�of�the�times�brings�significant�but�also�catastrophic�interven-

tions.�The�gates�of�the�pier�and�the�Arsenals�are�demolished�as�well�

as�the�staircase�between�the�gate�of�the�dockyards�and�the�sea.�

� The�northern�part�of�the�west�wing�of�the�shipyards�is�also�de-

molished�as�well�as� the�old�Byzantine�wall� from�the� stairs�of� the�

dockyard�up�to�the�gate�of� the�pier� -�which�did�not�exist�up�until�

1898.��West�of�this�demolished�staircase�a�marble�stairway�is�found�

today.�A�quay�is�also�build�on�the�south-western�part�of�the�Vene-

tian�port�from�where�boats�and�small�ships�are�loaded�and�unload-

ed.�The�large�ships�docked�in�the�middle�of�the�port�and�the�even�

bigger�ones�anchored�out�of�it.�(Christakis,�2002)

Grand�Plans
and�big�«wrecks»
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nelle)�and�goes�all�the�way�to�Constantinople.�Those�for�the�road�

get�ready».�In�such�a�way�the�crier�gave�notice�to�travellers,�since�

there�were�no�newspapers� at� the� time� in�order� to� inform�them,�

nor�were�there�any�radios�or�today’s�television�or�these�colourful�

glossy�brochures�of�the�various�travel�agents�who�wish�to�inform�

those�interested�in�the�boat�schedules»,�he�mentions�character-

istically.�

� The� large� commercial� and� passenger� ships� dropped� anchor�

outside�the�port,�passengers�and�goods�were�then�transferred�to�

the�dock�by�boats.�In�winter�time�and�due�to�bad�weather�condi-

tions,�the�landing�and�boarding�of�the�passengers�as�well�as�the�

loading� and�unloading� of� goods�was� particularly� difficult.� Quite�

often�the�ships�departed�without�having�fulfilled�their�purpose.

Port�Fund�and�projects

At�that�time�Eleftherios�Venizelos�proceeds�with�the�setting�up�of�

the�Port�Fund�in�Heraklion.�He�instructs�the�General�Commander�

of�Crete�Louka�R.�Kanakari�to�go�ahead�with�the�plans�of�moderni-

zation�of�the�port.�A�group�of�French�engineers�arrives�in�Herak-

lion�and�proceeds� in�major�modifications� in�Kelenek’s�study� for�

the�port.�

� The�First�World�War,�the�Disaster�in�Asia�Minor�and�the�events�

that�followed�put�once�again�the�plans�for�the�port�«on�ice».

� In� April� of� 1921� the� current� Port� Commission� assigns,� after�

international�competition,�the�construction�of�the�port�of�Herak-

lion�to�the�English�company�“Sir�Robert�McAlpine�and�Sons”.�The�

budget� of� the� project� was� 18.000.0000� drachmas.� In� order� to�

raise�some�money�to�support�it,�port�duties�are�increased�while�at�

times�many�loans�are�awarded.�Director�of�the�company�in�Greece�

was�the�civil�engineer�and�professor�of�the�National�Technical�Uni-

versity�of�Athens�Nikolaos�Kitsikis.�As�manager�of�the�company,�

he�was�responsible�for�building�the�port�and�also�the�railway�that�

passed�under�the�promenade�and�was�used�for�the�transfer�of�all�

materials�for�its�construction.�He�also�created�the�building�of�the�

old�Electric�Company�in�1918�in�order�to�house�initially�the�power�

generator�that�was�used�for�the�electrification�of�the�port.

� Ten� years� later,� on� March� of� 1931� and� having� encountered�

major� adversities� that� included� natural� obstacles� and� financial��

problems� “Sir� Robert� McAlpine� and� Sons”� delivered� the� project�

that� included�the�construction�of�a�windward�breakwater�980m�

long�and�a�sheltered�forearm�of�575m,�solving�at�a�degree�year�

long�problems�of�the�port.�After�the�construction�of�the�two�break-

waters,�the�construction�of�waterfronts�was�found�necessary�for�

better�serving�the� loading�and�unloading�of�ships,�as�well�as�ap-

propriate� facilities� for� storage� and� customs� clearance� of� goods�

and�also�for�mechanical�installations.

� These�projects�began�in�1936�but�were�suspended�due�to�the�

Second�World�War� in�1940.� In�May�of�1936�the�Port�Commission�

decided�the�demolishing�of� little�Koules�a�decision�that�was�en-

thusiastically�hailed�by� the�newspapers�of� the� time.�«In� such�a�

way� more� than� one� hundred� workers� per� day� will� find� work»�

writes�on�30th�of�May�«Idi»�newspaper.
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The�efforts�to�modernize�the�port�and�to�upgrade�its�services�so�as�

to�become�a�competitive�commercial�and�passenger�hub�continue�

with� undiminished� pace� during� the� decades� of� ‘80� and� ‘90.� The�

port’s�traffic� is�being�affected�by�the�social�and�economic�condi-

tions�of�the�time�showing�an�upward�trend�and�thousands�of�visi-

tors�offer�a�revitalizing�stimulus�to�the�local�economy.�

� In�this�framework�the�expansion�and�construction�of�new�piers�

is�designed�again�as�well�as� the�dredging�of� the�port�basin�while�

its�upgrading�is�promoted�with�the�procurement�of�modern�loading�

and�unloading�machinery�as�the�seven�famous�East�German�elec-

tric�cranes,�all�working�regularly�up�to�this�day,�taking�up�the�entire�

task�of�the�loading�and�unloading�of�goods.�

� In�the�decade�of�’90�new�piers�were�constructed,�new�works�for�

the�dredging�of�the�port’s�basin�were�carried�out�as�well�as�under-

water�supporting�for�the�northern�breakwater.

� Projects�of�huge�costs�were�executed,� the�most� important�of�

which�being�the�construction�of�pier�4,��the�fire�station,�the�lighting�

and�the�water�supply�of�the�windward�pier�as�well�as�of�the�entire�

port.�

Tourist�development�against�
the�backdrop�of�the�port

Second�World�War

The�port�suffers�serious�damages,� in� the�bombardment�of�1941�
during�the�battle�of�Crete.�The�allies�abandon�Crete�to�the�mercy�
of�the�invaders,�with�the�armed�forces�that�were�stationed�at�the�
prefecture�of�Heraklion�departing�by�ship�from�the�port�on�May�
29th.
� Before�their�departure�the�Germans�planed�the�total�destruc-
tion�of�the�port�by�blowing�up�its�two�arms�with�dynamite�(Christa-
kis�2002).�It�took�enormous�efforts�of�important�personalities�of�
the�time�that�founded�the�Port�Rescue�Commission�but�also�the�
payment�of�huge�sums�of�money�that�the�Germans�requested�as�
compensation�in�order�to�save�the�facilities�and�the�equipment�of�
the�port.
� The�works� to� upgrade� the� port’s� infrastructure� continue� in� a�
faster� development� pace� after� the� liberation.� In� the� first� phase�
the�salvaging�of�the�shipwrecks�that�were�sunk�by�the�Germans,�
in�order�to�block�the�port’s�operation,�is�carried�out.�Then�the�con-
struction�project,�of� the� inner�scaffoldings� that�was�abandoned�
because� the�war�begins� again.� For� the� expansion�of� the�port� in�
this�phase�the�dockyards’�bastion�the�best�part�of�the�eastern�Ar-
senals�and�part�of�the�Byzantine�and�Venetian�walls�was�brought�
down.�
� In1945� the� big� port� is� completed� although� the� upgrading�
works�have�a�continuous�character�and�aim�to�render�it�as�one�of�
the�most�modern�European�harbours.� The� troubled�years�of� the�
national�disunity�(civil�war�1946-1949),�follow�with�the�port�get-
ting�back�on�development�track�from�the�late�‘50.�
� In�1962�the�scaffoldings�from�the�pier�of�little�Koules�up�to�pier�
1�are�completed�while�in�1964�works�started�for�the�construction�
of�a�new�port�basin,�dredging�was�carried�out�and�the�piers�2,�3�
and� 4� were� created.� At� the� same� time� it� was�modernized� with��
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mechanical� equipment,� such� as� high� power� lifting� cranes� for�
loading�and�unloading�heavy�loads�(Christakis,�2002).
Scenes�of�everyday�life�in�the�port�at�this�period�are�cited�by�pro-
fessor� Vangelis� Kogakis,� who� used� to� be� a� worker� at� a� customs�
clearance�agency,� in�his�article� in�Patris�newspaper�«The�goods�
that�were�transported�were�liquid�fuels,�in�bulk�in�specially�divid-
ed�holds�at�the�ships’�hull.�Furthermore�nuts,�beans,�lentils,�chick-
peas,�peas�and�other�suitable�for�human�consumption�as�well�as�
the�colonial�products:�coffee,�rice,�cocoa,�tea,�spices�etc.�
� Many� products� produced� in� the� island� were� sent� to� Piraeus�
and�other�cities�of�Greece.�These�were�mainly�olive�oil,�in�metallic�
barrels,�wine,�in�wooden�barrels�and�later�on�in�bulk�put�in�tanks�
of� cargo� vessels� that� pumped� it� from� tank� trucks.� Also� raisins,�
grapes,�bananas�olives�and�other.
� During� the� decade� of� 1950� the� first� greenhouses� slowly� ap-
pear�in�Messara,�also�in�Ierapetra�were�in�the�summer�of�1966�the�
first�wooden�greenhouse�was�build.�The�products�of�Crete,�were��
loaded� in� refrigerator� trucks,� tomatoes,� cucumbers,� peppers,��
bananas,�watermelons�and�others�filled�the�Greek�and�central�Eu-
ropean�markets�having�as�consequence�a�great�currency�inflow.
The� ships� of� that� time,� from� what� I� can� recall� were:� KADIO� and�
AGGELIKA.� Then� others� launched� on� the� line,� Heraklion-Piraeus�
larger� and� more� luxurious� ships� such� as� for� example� KANARIS,�
KARAISKAKIS,�MIAOULIS�and�AIKATERINI.
� The�roadway�of�the�port�was�a�cobbled�road�paved�with�slate�
stones.�You�can�imagine�the�loud�sound�from�the�iron�wheels�of�
the� wagons� and� the� shoes� of� the� horse.� Three� or� four� were� the�
Wagoner� operators.� The� wagons� were� oblong� (1,15m.� approxi-
mately� in� width� and� 8-10m.� in� length)� with� 4� wheels� with� iron�
loops�that�were�drawn�by�big�sturdy�horses�or�mules.�The�work-
ers,�strong�men,�lifted�the�40�-�50�oka*�sacks�from�the�ground�or�
even� heavier� and� placed� them� on� the� wagon.� The� port� workers,�

loading�and�unloading�were�many,�robust�and�loud.�The�language�
was�harsh,�argot,�rough�but�much�milder�of�the�present�invective�
language,�inside�and�outside�of�the�port».
� The�Venetian�port�was�used�up�until�the�late�1960’s,�when�the�
expansion�was�completed�along�with�the�now�big�port�project.�
Until�then�the�passenger�ships�and�later�the�cargo�ships�docked�
where�the�restaurant�“Vardia”�stands�today,�at�the�area�of�the�port�
authorities,�or�in�the�area�of�the�“Psigio”�.The�various�ships�docked�
in�the�first�square�of�the�breakwater,�since�the�second�one�wasn’t�
constructed� until� later.� The� financing� program� had� started� in�
1966�by�the�European�Investment�Bank.�

*�was�an�Ottoman�measure�of�mass�equal�two�1.282�kilograms

��μ��������������1959�•�Heraklion�Port�1959
(�������-Collection:�Mac�Pherson,�Dinger,�Streble,��ichalis�Naletakis)
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�������������
Giuseppe�Gerola

��
������� ������������Giuseppe�Gerola� ���������� ��� 1877� ����
π������ ��� 1938.� ����� ���� 1900� ��������� ����� ������ �π��
��� ����������� �π����μ��� ���μμ����� ���� ������� ���� ���������

��� �π�������������������� �π�� ��������,� μ�� ���������� μ��������,�
���������������������������� �����������μ��μ���� ����������,�π����
��������������π����������.
� ���� ��� ���π�� ����� π���μ����� �π�� ������� ����� ������ �����������
������ �π�� ������ ���� �����.� �π������������ ����π��� ����� ��������
π�������� ��� ��������� ��� �π���� μ�� ����� ��π�� ���� ��������� �����
������������������������������ ��� ����������.������������ ���������
����,������������������������π�����1905-1952��������μ�������������
π�����μ��������π������������μ����μ������������«������������μ����
�������������������».������������������������������μ�������500�
������π�,�μ���π�������������π�� ����π�������π���������������������
��μ����������������.�
� ��� ������� ���� ������ π�����μ������ π���� ���� 1000� ������������
������������ ���� π������ ���� ���� μ��μ����� ���� ������,� ���������
������� ���� �����������,� π������� �π�������,� ������μ��� �.�π.�
����������������,�������������������π���� �������� ���� �����������
π���������,����������������������π�����������������������������
�����,� ����π���� ���� μ���� ��� ������μ�� ���� ���������� π�������� �����
������ (1204-1669),� ����� ���� ���� ���������,� μ������������� ����
���μ������π������.
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The�photographer
Giuseppe�Gerola

T
he�Italian�archaeologist�Giuseppe�Gerola�was�born�in�1877�and�
died�in�1938.�Around�1900�he�was�sent�to�Crete�by�the�official�
Institute�of� the�Arts�&�Sciences�of�Venice,� leading�a�group�of�

experts,�with�the�assignment�to�study,�photograph�and�record�the�
Venetian�monuments�of�Crete�before�destroyed�by�time.�
� For�this�purpose�he�stayed�in�Crete�for�two�years�where�he�toured�
around�the�island�from�one�end�to�the�other.�On�his�return�to�Venice�
he�handed�over�the�material�that�he�had�gathered�with�such�effort�
and�care�to�his�assignor�at� the� institute.� �Based�on� that�work�the�
institute�released�from�1905�to�1952,�a�magnificent�publication�in�
five�big�luxurious�volumes,�titled�«The�Venetian�Monuments�in�the�
island�of�Crete».�The�edition�originally�circulated�only�500�copies,�
a�complete�series�of�which�is�today�kept�in�the�Vikelaia�Municipal�
Library.�
� The�whole�project�includes�about1000�of�marvellous�photos�of�
the�cities�and�the�monuments�of�Crete,�several�maps,�lithographs,�
inscriptions,�family�crests�and�others.�It�consists�therefore,�taking�
also�under�consideration�its�detailed�descriptions,�a�classical�work�
about�the�island�of�Crete,�because�it�covers�not�only�the�Venetian�
period�in�Crete�(1204-1669),�but�also�the�Byzantine�post�Byzantine�
and�Ottoman�period.�
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�������������
Bahaettin�Rahmi�Bediz�

1875����������������������������π����
1887���������������μ���������������������������
1889���������������μ������Semsu’l�Maarif����������
1895�����������π��μ�������π������������Galatasaray����������,�
�π������������π��������μπ�������
1896���������������� ���� π�������π��� �� ������ �π�μ����������
�π���������μ������������������

1896-1909���������� ����μπ�����������������������������������
�������������������������������������������μ��
1910-1926� ����� ������������π���� ����������� μ�� ����
����������������������������μ��������������������������������.�
��μμ����������������������
1927-1936������������������������μ���������������������μ����.�
������������ ��� μ������� ���.� ��μμ������� ����� ��������������
��������������π�������
1936-1937�
1937-���μ������ 1946� �������� ���� ����������� ���� ����-
��������������������������������������������μ�����������������
15����μ������1946�-�28��π�������1948��π��������������������
������μ�����������������������������������������
1948���������������������(?)���������π��������������������������
���������π�������Koskdere��������������
26�����μ����������1951��π������������������������π���

����������������
��������������������������������������������������π��������
�����������μ�������������.���π����������,��� �μπ����μ����μ���
(�� ��������)� ���� �� π������� ���,� �� �������� �μπ����μ� �������
���������,� ������� ����� ������ ����� ���� �����μ���� π������� ����
π����μ����� �π�� ���� ���μ������ ������������� ����� ���������
��μ�������.� ��� ����� π���π�������� π����� ��� �����������
�������������π�����������������������������������������������,���
π�������� �π�� ��� ����� ����� ���� ��� ���������� ����� �����π����
���� π������������� ����� π��� ����� ������ ������.� �� π������� ����
����������,����μπ����μ,����������������π���π���π�����������������
���������,�����������μ������π������������������.���������������
���1257�������������*�(1841/1842)������������������������������
������.�
*� ����� ������� �� �������,� �����μ��������� �.�.� �� �.�.� ������ ��� ������������ �����

��μ�����μ���������μ�����μ���������������μ������«��������������».
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The�photographer�
Bahaettin�Rahmi�Bediz�

1875�He�was�born�in�Constantinople.
1887�He�finished�elementary�school�in�Chania,�Crete.
1889� He� graduated� from� the� Semsu’l� Maarif� high� school� of��
Constantinople.
1895�He�earned�his�diploma�from�Galatasaray�of�Constantinople,
graduating�from�the�fifth�grade.
1896�He�was�a�M.P.�of�the�government�the�period�during�which�
Crete�draws�away�from�the�Ottoman�Empire.
1896-1909� By� exercising� trade� and� the� art� of� photography� in�
Heraklion�Crete�he�manages�to�become�famous.
1910-1926�At�Constantinople�he�was�involved�with�artistic�
photography�and�with�the�introduction�of�types�of�photography.�
He�was�part�of�the�Parliament.
1927-1936�He�continued�his� involvement�with�photography� in�
Smyrna.�He�photographed�its�museums.�He�participated�in�the�
archaeological�excavations�of�the�area.
1936-1937�He�worked�as� a� supervisor� in� the�publishing�house�
Ulus�in�Ankara.
1937-�November�of�1946��e�worked�as�director�of�the�photo-
graphic�studio�of�the�Turkish�History�Foundation�in�Ankara.
November�15th�of�1946-April�28th�of�1948�He�was�a�director�
of�the�Association�of�Artistic�photography�in�Ankara.
1948�Directed�the�lignite�mines�(?)�that�inherited�from�his�family�
in�the�Koskdere�area�of�Aidiniou.
December�26th�of�1951�He�died�in�Constantinople

His�family
His�family�was�forged� in�the�social�and�political� live�of� the�Otto-
man�rule,�his�father�Ibrahim�Rahmi�(the�Cretan)�and�his�father�in�

law,�the�doctor�Ibrahim�Pertev�Molazante,�lived�in�Crete�during�the�
turbulent�period�of�the�crossing�from�the�Ottoman�Empire�to�the�
Turkish�Republic.�
� With�eagerness�they�always�tried�to�fight�against�the�political�
storms�of�the�land�and�did�everything�in�their�power�to�help�peo-
ple�in�their�surroundings�that�needed�them.�
� The�father�of�the�artist,�Ibrahim,�was�a�man�who�spent�his�life�
writing,�an�enlightened�servant�of�the�state.�He�was�born�in�1257��
CE*�(1841/1842)�in�the�castle�of�Heraklion�Crete.
*� Year� of� Hegira� or� Hijra,� CE� is� the� chronological� year� according� to� the� islamic��

calendar�and�it�means�the�year�of�the�flight.
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61�������������������μ������������������������������������1908��•��Arrival�of�the�British�in�the�port�of�Heraklion�in�February�of�1908
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��π������ ���π������ ���� �� �������� ���� ��μ������ ���� ������������������������ �π�� ���� ��π���� ��π�� μ�� ��μ�����μ���� π��� π������
������ ������� π��������� �������� ���� ������μ������� ���� π�����

��������������μ������.��π�����π������������������μ����μ�������������
��� ��μ���� �π��������� ������������� ������� ���� ����� �������� ���� �����
����������������π����.�
� ����π�������μ�,� �� ���������� ������μ�������π�� ������������Alpine��π��
���� �π�π����� ����μ��������� ���� ��������� ���� ������������� �������,� ���
���������1921�-�1931��π�������«π�������μ�»������������μ������������π�����
π����������������������������������π�������������������������������.
� «���� ���� ������� ���� ������ ��� π���π��������� �π��������� ��π�����
��������� π����� ���μ����,� ���� ��� ��μ������� ��μ����� ���� �������� �����
����μ��� 3.282.667� π����������� ��� ���� ���π������� ���� ����� ����������
��μ������� ����������»� μ��� ���μ������� �� ������� ���� ��������� ����,�
π�����μ��������������������������1935�μ��������«�����������������������

�����������������μ��������������».�
� ����� ������� ��������� ��� ������ ���� 1936�����π������� ����π���μ������� ����
����������μ����������μ�����,�����μ�������π����π���π���������������������������
μ������ �����,� �������� π��� ������������� ������������ �π�� ���� ���μ������� ����
�π������������������π�������������π����������μ������,���������μ��������������
������������������μ��������μ��μ����.�«��������������������������������������
�������� �μ�������»� ������� ����� 30� ������ ���� �������� �������� � �� ���μ������
«���».
� ������,� ���μ�����������,� π���μ������,� ���π������,� ���π���μ��,� ���μ�� ����
π���������������������μ�������������μ������������������������������������������
������������μμ����������«�������»���������π�����π��.�
��μ���� -��� μ���� ���� π��������μ����� ������μ����� ������-� � μ�� ���������� �����
«����π������»��π����������π����π���������������π��������������������������,���
���π����������π������π�����������������������������π����������μ��.



The� course� of� development� and� the� history� of� the� port� of� Heraklion� are�
recorded�by�the�local�press,�with�the�publications�often�carrying�impressive�
headlines� and� occupying� the� first� page� of� the� newspapers.� Any� activity�

concerning�the�port�was�an�interesting�story�for�publishers�and�readers�of�the�time.
� For�example,�the�construction�of�the�port�by�the�Alpine�company�under�the�
supervision�of�the�engineer�and�professor�of�the�NTUA�Nikolaos�Kitsikis�during�
the� decade� 1921-1931� is� a� «top� story»� for� the� newspapers� of� the� time� that�
recorded�and�commented�on�the�course�and�development�of�the�projects.�
� «The�budget�of�expenses,�added�up�to�significant�amounts�of�money,�that�
were�required�for�the�launch�of�the�projects�while�the�port’s�fund�did�not�have�
the�amount�of�3.282.667�drachmas�that�came�from�the�revenues�of�the�current�
port� taxation»� as� we� are� informed� from� the� publication� of� October� 1935� by�
“Kritika�nea”�(Cretan�news)�according�to�a�research�with�the�title�«How�the�idea�
for�the�construction�of�the�port�of�Heraklion�was�conceived».

A� few�years� later� in�May�1936�during� the�course�of� interventions�for� the�
port’s�development��the�Port�Commission�approved�the�demolition�of�little�
Koules,� an� action� that�was� enthusiastically� hailed� by� newspapers� of� the�
time,� an� action� that�was�historically�proven� catastrophic� since� it�marked�
the�destruction�of�an� important�monument.�«This�way�over�one�hundred�
workers�each�day�will�find�work»�reports�«Idi»�newspaper�on�May�30th�of�
that�year.�
� Loans,� financing,� interventions,� re-creations,� equipment,� in� addition�
to�plots�and�disputes�concerning�the�port�of�Heraklion�occupied�their�own�
space�between�the�fine��lines�or�the�central�pages�of�the�printed�press.�
Today� in� the�midst� of� the� prolonged�economic� downturn� -� with� particular�
eagerness�-�the�progress�concerning�the�cruise�sector�«is�covered»�by�the�
press,�its�development�constitutes�a�deep�relief�for�local�economy.
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